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MOBILIDADE PENDULAR NA PERSPECTIVA
GEOGRAFICA
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Barbosa' Este ensaio decorre das discussbes e leituras feitas ao
Mestranda em Geografia longo da disciplina Teoria e Epistemologia da Geografia,
Pontificia Universidade Catdlica inserida no Programa de P6s Graduagdo em Geografia da
do Rio de Janeiro (PUC-Rio) Pontificia Universidade Catélica do Rio de Janeiro. A

mobilidade é um dos elementos centrais na escala global
e local. Os fluxos de pessoas, mercadorias e servicos
ditam os ritmos das cidades. Pretende-se aqui debater a
mobilidade pendular da for¢a de trabalho baseando-se
na concepc¢do da dialética sécio-espacial. Compreenden-
do o espago como produzido e organizado historicamen-
te pelo homem, através de sua for¢a de trabalho em um
movimento dindmico com a natureza que resulta em
marcas e transformag¢des concretas, nota-se o carater
multidimensional deste, sendo principalmente estudado
pela Geografia. Nesse sentido, é na esfera do cotidiano
que se encontra a realizagdo das praticas sociais e, por-
tanto, da producdo do espago. Para isso, faz-se necessa-
rio explicitar a problemdtica da mobilidade no espaco
urbano sob o olhar geografico do espago a partir de sua
matriz conceitual.
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Mobilidade.

THEORICAL ELEMENTS FOR THE UNDERSTAN-
DING OF PENDULAR MOBILITY IN THE GEOGRA-
PHICAL PERSPECTIVE

Abstract

This essay arises from the discussions and readings made
along the discipline Theory and Epistemology of Geo-
graphy, inserted in the Postgraduate Program in Geogra-
phy of the Pontifical Catholic University of Rio de Janei-
ro. Mobility is one of the central elements on a global
and local scale. The flows of people, goods and services
dictate the rhythms of cities. It is intended here to deba-
te the pendulum mobility of the workforce based on the
conception of socio-spatial dialectic. Understanding the
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900- Rio de Janeiro ons, one can notice its multidimensional character, be-
Endereco eletrénico: ing mainly studied by Geography. In this sense, it is in
geogleyce@gmail.com the sphere of everyday life that social practices and, the-

refore, the production of space are found. For this, it is
necessary to make explicit the problem of mobility in
urban space under the geographical view of space from
its conceptual matrix.

Keywords: space, Geography, workforce, mobility

Introducao

Nos ultimos cinquenta anos assistimos a diversas transformagdes estruturais no
que se refere as formas de producdo do espago, a organizagio do trabalho e a circu-
lagdo. Como resultado da crise do modelo de acumulacdo fordista que perpetuou até
meados do século XX surge o modelo flexivel articulando o espa¢o, conectando ci-
dades em todo mundo e tendo como principal caracteristica os grandes fluxos de
capitais, mercadorias e pessoas (Harvey, 2002).

Antunes (2000) afirma que passou-se a difundir um capitalismo integrado que
resulta na busca por estratégias de reestruturagdo dos processos de trabalho. Sobre
isso Santos (1992, p.51) afirma que a divisdo do trabalho (internacional, nacional e
local) redefine o espago em todos os seus niveis de organizagdo e em todas as esca-
las. Além disso, reitera ele que é a primeira vez ao longo da histéria que essa organi-
zac¢do do trabalho se deu de forma deliberada, pré-determinada e fruto de intencio-
nalidades, onde organismos internacionais influem na particularidade e nos modos
de vida de cada pais, por exemplo.

A partir disso, temos as novas tecnologias surgidas com o avang¢o da globaliza-
¢do e da produc¢do cada vez mais acelerada criando novas relagdes laborais, de um
lado trabalhadores cada vez mais flexiveis, e de outro os precarizados e excluidos
por ndo acompanharem as inovagdes.

Portanto, o trabalho se torna um dos elementos mais importantes no mundo
atual para se entender a expansdo geografica do capital e suas crises, o que Harvey

(2005) denomina de ajuste espacial. Embora seja um consenso que tal crise ndo é
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algo recente na historia capitalista, o modelo atual resultou em impactos significa-
tivos no espago em diversas escalas e conforme a especificidade dos diferentes terri-
torios condicionados a agdo dos agentes politicos e econdmicos.

Portanto, se o espago esta submetido a acdo do Estado e das institui¢Ges supra-
nacionais e estes organizam e definem o ritmo das cidades, pode-se dizer que a ve-
locidade pde-se a servigo das politicas engendradas por estes agentes, ditando os
padrées de deslocamento dos corpos (SANTOS, 2006), transformando esses fluxos
no que Gaudemar (1979) denomina de mobilidade for¢ada ou mobilidade da forga
de trabalho. Vale esclarecer que o conceito de mobilidade a ser trabalhado aqui é o
de mobilidade espacial pendular, descrito por Becker (2006) como deslocamentos
intra-urbanos de carater pendular, que sdo expressdo do rearranjo no tecido urbano
em fungdo das mudangas no tecido social.

Esta percepgdo difere da concepc¢do neocldssica que pressupunha a mobilidade
como sendo um ato decorrente exclusivamente das escolhas individuais. Nota-se
que a questdo é bem mais complexa quando percebemos uma estreita ligacdo entre
o papel da mobilidade da forga de trabalho e das mudang¢as no mundo trabalho, on-
de estes encontram-se submetidos cada vez mais a sujei¢do e sdo capturados pela
alienacdo em seu cotidiano.

Desse modo, a mobilidade compreendida nessa dindmica da velocidade é por-
tanto um processo socioespacial, no qual insere os individuos em uma légica que
favoreca extracdo da mais-valia. Nesse sentido, ela funciona como uma qualidade
essencial do capital e fundamental para compreendermos a produgdo do espago.

Ao pensarmos o espaco urbano percebemos que a circulagdo de bens, pessoas e
ideias formam os movimentos que caracterizam a cidade, onde a mobilidade é parte
integrante do processo de urbanizacdo e sob a emergéncia da metropoliza¢do - pro-
cesso que acentua a homogeneizacdo do espago, amplia sua fragmentacdo e torna os
lugares hierarquizados, acaba por maximizar as desigualdades. Em outras palavras,
estes trabalhadores tornam-se cada vez mais dependentes de deslocamentos o que
resulta em uma precarizac¢do da vida.

Tais deslocamentos ndo sao uniformes, possuem perfis, seguem padrdes, sazona-

lidades, particularidades sociais e espaciais, e até mesmo mostram a imobilidade em
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diversas situac¢des, individuos que sdo privados de percorrer o espaco ou submetidos
a situacoes degradantes por conta dessa necessidade de mover-se. Estudos acerca
desses perfis corroboram para embasamento das politicas publicas por mergulhar
nas especificidades locais ou de cada categoria de trabalhadores. Porém, mais im-
portante do que a aparéncia ou a forma do processo é a sua natureza, nesse sentido,
faz-se necessdrio para além do estudo técnico e somente empirico uma discussdo
teorica acerca do que é essa mobilidade, dos processos que a ocasionam e que dela
sdo ocasionados.

A partir do exposto, pretende-se aqui debater o sentido da mobilidade na con-
cep¢ao socioespacial (geografica) levando em consideracdo a influéncia da metropo-
lizacdo na ampliacdo e na complexificacdo desses deslocamentos. Para corroborar
com esse debate faz-se presente a diferenciagdo entre mobilidade e migrac¢do, entre
as correntes teoricas dentro das ciéncia geografica, os tipos de mobilidade e a dis-

cussdo da escala para compreender as diversas dimensdes da problematica.

Elementos para compreensdo da mobilidade: definicao, tipologia e modelos

de analises

Antes de partirmos para a teorizagdo geografica, faz-se necessario a diferen-
ciagdo do termo migragdo, mobilidade e movimento. Sabemos que o ato de mover-
se é uma condic¢do latente no ser humano. A ideia de migracdo remete muitos vezes
a permanéncia, mudanga de localidade (residéncia, cidade, estado, pais), envolve a
materialidade, processos de desterritorializacdo e reterritorializacdo, que ndo sdo
necessariamente sucessivos nem ordenados (BRUMES, 2010, p. 24). Quando trata-
mos os deslocamentos pendulares, também podemos enquadra-los nos movimentos
migratorios, embora ndo impliquem a transferéncia para outro lugar e sim a ideia de
fluxo de pessoas no territorio. Visitando a bibliografia classica sobre a Geografia da
Populagido temos BEAUJEU-GARNIER (1980) denominando os movimentos pendu-
lares de “migrac¢des oscilatorias”, que ocorrem no cotidiano. Em literaturas estran-
geiras o termo era tratado como commuting ou navettes em francés, ambos simboli-

zando o deslocamento da populacdo.
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se reconhecermos que, de fato, ha enorme nimero de pessoas envolvidas
nesse movimento diario, comumente realizado duas vezes por dia, pode-
remos restringir o uso do termo ‘commuting’ a movimentos que encerram
trés caracteristicas:aprecidvel extensdo, uso de alguns meios de transporte
mecanicos e certo grau de convergéncia (BEAUJEU-GARNIER 1980, p. 292-

293)
A propria autora alerta que naquele momento haviam poucos conhecimentos

sobre o assunto e isso dificultava até mesmo a representacdo cartografica desses flu-
xos. Contemporaneos a ela, como Ravenstein (1980) chamou de "migrantes tempo-
rarios". Embora com diferentes nomenclaturas, a esséncia era a mesma, populagées
que se deslocavam pelas cidades, as perspectivas da origem do movimento que mu-
davam. Para Becker (2006, p. 323) o termo migracdo pode ser definido “como mobi-
lidade espacial da populagdo”, seriam portanto, migra¢cdo e mobilidade sinénimos?
Apesar de possuirem a mesma natureza que ¢ a do movimento, sdo diferen-
tes. Conforme a conceituacdo de Marandola (2008) o movimento ou deslocamento é
o processo que leva corpos de A para B. Ja a mobilidade é mais ampla, pois é social,
envolve estruturas, meios, cultura e significado, envolve lazer, trabalho, compras e
as diversas motiva¢des que ocorram no cotidiano. Portanto, ao pensarmos o movi-

mento ndo podemos separa-lo da mobilidade.

O movimento, portanto, descreve a idéia de um ato de deslocamento que
permite que as pessoas se desloquem entre os locais ponto A e ponto B nas
discussdes abstratas e positivistas da migracdo). Movimento € o fato geral
do deslocamento antes do tipo, estratégias, e das implicagGes sociais desse
movimento serem consideradas. (CRESSWELL, 2006, p.3)

Ela exprime a caracteristica da vida da urbe atual, inclui também os meios
pelos quais a populac¢do se desloca, como os diversos tipos de transportes. Na litera-
tura ndo ha muito consenso sobre a terminologia, alguns denominam de migragdo
pendular e outros movimento pendular, com sentidos iguais: a regularidade cotidiana
que percorre municipios diferentes ou longas distancias impulsionadas pelo traba-
lho ou estudo. No entanto, o termo mais utilizado nas literaturas recentes ao tratar a
questdo é a mobilidade pendular, uma vez que a migragdo remeteria a0s movimentos
definitivos, assim ficariam excluidos desta classificagio os movimentos sazonais, o
nomadismo e os pendulares, optamos assim por usar o termo mobilidade, uma vez

que ele inclui ndo sé o movimento, mas também os fatores externos a ele e que o
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produziram ou que dele derivam, é a partir dele que podemos entender a metropoli-
zac¢do e a extensdo da circulagdo de pessoas em uma determinada drea.

Segundo Cresswell (2006, p.1) no mundo ocidental a mobilidade tem varios
significados que circulam a vida moderna: a mobilidade como progresso, como li-
berdade, como oportunidade, modernidade, desvio ou resisténcia.

Como afirma Balbim (2016, p.27) o conceito de mobilidade é amplo e supera a
nog¢do de movimentar-se como uma ac¢ao isolada, mas sim abrange a integracdo da
acdo fisica ou virtual com a posi¢do que os individuos ocupam na sociedade. Essa
mobilidade pode estar atrelada a escolhas individuais, esperangas, limita¢ées, impo-
sicdes, mas sempre estd em fun¢do o espaco onde a vida se concretiza. Em geral, ela
esta fortemente atrelada ao espago urbano onde a rdpida circulagdo é uma das diver-
sas condi¢bes de diferenciacdo da cidade e do campo, como apontado por Sorre
(1984, p.116 apud Balbim, 2016, p. 26). Para este geografo, a circulagdo é a caracteris-
tica desses espac¢os nas sociedades modernas. Ela é possivel gracas ao desenvolvi-
mento do chamado géneros de vida, que nas palavras do autor significam: “é a com-
binacdo de técnicas empregadas em determinado lugar, por determinada sociedade
organizada, para assegurar sua reproducao.”

Portanto, esta mobilidade ocorre na dimensdo espacial do cotidiano, ou seja,
na dimensdo o espago vivido, que trata-se do espago percorrido pelas pessoas. Para
Santos (2006), a ampliacdo dos fluxos tem haver com o avango das técnicas na era
da globalizacdo que encurtam as distancias e impdem um novo paradigma, se antes
a relagdo da difusdo global das técnicas era local-local agora é local-global. A catego-
ria lugar torna-se fundamental para entender as subjetividades que o permeiam e
das emocdes. E nele que recorremos nossas necessidades existenciais sejam localiza-
¢do, posicdo, mobilidade, culminando na interacdo com os objetos e/ou com as pes-
s0as.

Para Souza (2013, p.36) o lugar é o abstrato da localidade, dotado de carga
simboélica que possui uma imagem conflituosa positiva ou negativa. E o espaco vivi-
do na qual mora e trabalha pessoas cotidianamente. Sua imagem pode ser criada
também de fora para dentro com base na vivéncia, mas esporddica. Massey (2008, p.

24 e 25) afirma que para alguns, é na esfera do cotidiano onde as prdticas sdo reais e
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valorizadas, e que se tem a fonte geografica de significados, no entanto, a autora
também afirma que esse local esta sob influéncia de escalas geograficas superiores,
diz ela: “o global tece suas teias, cada vez mais poderosas e alienantes.” Para ela é
esse espaco é sempre aberto, continuo, e sempre mutavel.

Nesse sentido, a mobilidade ocorre nos espacos da vida, como afirma Maran-
dola (2011, p. 98) ela tem relagdo direta com a trama socioespacial das aglomeragées
urbanas contemporaneas, revelando dindmicas globais, regionais e locais num
mesmo plano. Para além das técnicas, onde o conceito muitas vezes é associado aos
meios de transportes, ele também envolve a esfera social, na qual geralmente esta
atrelada ao esgotamento da vida metropolitana, o que o autor chama de esgarca-
mento da teia social (Ibidem, p.104). Uma vez que os fluxos tornaram-se tdo inten-
sos que perdemos a ideia de localidade fechada, o que se tem hoje é uma metropole
fragmentada, alienante e espraiada. Os fluxos tornaram-se obrigatérios e suprimem
as escolhas individuais, sobretudo no que tange sua relacdo com o trabalho. Nesse
ponto, a ideia de movimentar-se ndo se refere de fato a mobilidade no sentido posi-
tivo da palavra, ou seja, como uma mobilidade que permite ver e conhecer o mundo
e 0 espago, a mobilidade que tem hoje nas metrépoles é da supressdo, da obrigagdo.

Nesse ponto, completa Balbim:

Uma pessoa pode, por exemplo, considerar que tem baixa ou pouca mobi-
lidade, ainda que seu indice de mobilidade - ou seja, o namero de deslo-
camento por dia -, seja relativamente alto. Essa sensa¢do pode resultar da
constancia e da repeticdo dos seus deslocamentos, que, em vez de libertar
essa pessoa, a encerram. Ou poderia ser o resultado de baixa renda, que
impde ao sujeito um padrdo de deslocamento cotidiano e uma apreensio
reduzida do espaco da cidade, o que inviabiliza inclusive sua expectativa de
ascensdo ou mobilidade social, que - caso se concretizasse — geraria mobi-
lidade residencial, nova condi¢do de urbanidade, novas estratégias de des-
locamento etc. E é essa a caracteristica que se quer aqui ressaltar, o concei-
to de mobilidade, além de polissémico, é sistémico. (BALBIM, p.27)

Portanto, essa mobilidade sistémica ndo envolve apenas os fluxos de um pon-
to a outro no espago, mas também o produto desses fluxos, as intencionalidades que
o geraram, a mobilidade social ou a imobilidade produzidas no espago urbano. Nes-
se sentido, Balbim nos ajuda a sistematizar o conceito para melhor apropriacdo e
delimitacdo do objeto de estudo, dividindo a mobilidade em duas correntes: a mobi-

lidade sob o ponto de vista social que refere-se a ascensdo de classes, esta também
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A

inclui a mobilidade profissional - atrelada a mudanca de fun¢des no trabalho - e a
mobilidade do trabalho, quando se refere a escolha individual de onde trabalhar,
geralmente tratando-se de uma mesma empresa ou setor. Também temos o outro
aspecto da mobilidade que é determinada pelos deslocamentos fisicos, o que Max
Sorre (1955 apud Balbim, 2016, p.28) chama de mobilidade essencial do ser humano.
Nela se encontram a locomog¢do como caracteristica propria do homem, a mobilida-
de sob a dimensio dos deslocamentos do cotidiano (fluxos pendulares casa-
trabalho, por exemplo), e por fim a mobilidade sem deslocamento que geralmente
se relaciona aos fluxos financeiros, de moda, informagdes, entre outros.

A partir disso, podemos pensar a mobilidade cotidiana ou geografica, na qual
inclui as dimensdes temporal e espacial do movimento, divididas em movimento
recorrente, na qual se tem o retorno em um curto espa¢o de tempo ou o oposto com
o movimento ndo recorrente, quando ndo ha retorno breve. J4 a dimensdo espacial
esta fundamentada nos dos deslocamentos internos do espago vivido, dos desloca-
mentos para espagos desconhecidos, como migragdo internacional, regional, tempo-

ral e outros (Ibidem, p.29). Sintetiza o autor:

Como resultado, tém-se quatro tipos de mobilidade geografica. Sdo estes:
mobilidade cotidiana (movimentos interno e ciclico); mobilidade residen-
cial (movimentos interno e linear); o turismo, tanto de lazer quanto de ne-
gocios, ou até mesmo os deslocamentos para trabalhos sazonais (movi-
mentos externo e ciclico); e as migragdes (movimentos externo e linear) (I-
bidem, p.29).

Cada um desses tipos estabelece conexdes entre si, tanto de causalidade,
quanto de incompatibilidade, compatibilidade, complementaridade e outros (Ibi-
dem, p.30). Cresswell (2010) considera que exista ndo apenas uma mobilidade, mas
varias mobilidades e que este conceito resguarda um paradigma, o primeiro é que
qualquer estudo de mobilidade corre o risco de sugerir que o (supostamente) imovel
- no¢des como limites e fronteiras, local, territério e paisagem - é do passado e ndo é
mais relevante para o mundo dindmico do século XXI. Seria um equivoco, pois as
‘imobilidades’ seriam tdo importantes quanto ‘mobilidades’ no estudo da mobilida-
de. O segundo paradigma as diferentes formas pelas quais 'novas mobilidades' po-
dem ser lidas, sugerindo que velhos paradigmas foram sobre os imdveis ou sedenta-

rios. Ele completa que esta tltima ndo se sustenta, pois embora os movimentos este-
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jam no centro de debate da Geografia desde de sua cria¢do, estes também aparecem
em outras ciéncias sociais, e nessas novas mobilidades é que tem surgido a possibili-
dade de tratar o tema de forma interdisciplinar, estudando os grupos que se deslo-
cam e outras variaveis.

Ele afirma que as abordagens tratadas acima raramente eram enquadradas como
mobilidade. Abordava-se 0 movimento como um espac¢o vazio em que na teoria da
migracdo empurrou as pessoas para fora de um lugar e atraiu outras. Entdo, apesar
de ser sobre movimento, falava-se sobre lugares. Do mesmo modo, os estudos de
transporte muitas vezes pensaram no tempo no transito como "tempo morto", no
qual nada acontece - um problema que se acreditava ser resolvido tecnicamente.
Dessa forma, os estudos de mobilidade recentes comecaram a levar a sério o fato
real do movimento (Ibidem, p. 18). Pensar a mobilidade na relacdo trabalho, espaco
e individuo faz-se necessario para compreensdo multidimensional do problema.

A dimensdo temporal tem grande importancia nesse processo, uma vez que os
avangos da técnicas proporcionaram grandes compressdes do espago e do tempo.
Para Paul Virilio (1993) a velocidade passou a dissolver a cidade. Esse “tempo morto”
ou esse tempo da viagem tornou-se um lugar. Para ele, uma cidade ndo é simples-
mente um lugar onde se vive é acima de tudo uma encruzilhada. Desse modo, a ci-
dade ndo é apenas um lugar, mas também sdo as experiéncias em que se produz

subjetividade. Completa Augé (2010, p.102):

Pensar a mobilidade no espa¢o, mas ser incapaz de concebé-la no tempo,
essa é finalmente a caracteristica do pensamento contemporaneo preso na
armadilha de uma aceleragdo que o entorpece e o paralisa. Mas, por isso
mesmo, é no espago que ela denuncia inicialmente sua imperfeicdo.

Acerca disso, Cresswell (2010, p.19) afirma que a mobilidade possuiria trés aspec-
tos: o movimento fisico; de um lugar para outro; as representacdes de movimento
que lhe conferem significado compartilhado; e, finalmente, a pratica experiente e
incorporada do movimento. Na prdtica estariam em uma teia tdo interdependentes
que ndo poderiam desembaracar esses trés. Embora dependentes, ao ser utilizado
com objeto de pesquisa é provavel que uma das facetas seja mais explorada que ou-
tras, como aqueles que pesquisa transportes e focam na frequéncia do movimento,

na velocidade, sobre quem se move e como essa identidade pode fazer diferenca.
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Porém, tais pesquisas muitas vezes ndo conseguem aprofundar as representagdes e
os significados no nivel social ou individual, nem falam sobre como a mobilidade é
realmente incorporada e praticada, mas ao buscar as subjetividades presentes no

problema, tem-se a possibilidade de uma pesquisa mais integrada.

Os corpos reais em movimento nunca estiveram emo topo da agenda em
estudos de transporte. Entender a mobilidade holisticamente significa
prestando atengdo a todos esses trés aspectos. O movimento fisico é, se vo-
cé preferir, a matéria-prima para a produc¢do de mobilidade. As pessoas se
movem, as coisas se movem, as idéias se movem. O movimento pode, dado
o equipamento certo, ser medido e mapeado. Essas medi¢6es podem ser
passadas através de equacdes eles podem ser derivadas deles. Essa andlise
positivista do movimento ocorre em todos as maneira de dominios. O mo-
vimento fisico do corpo humano foi extraido de 6rgdos reais e usados para
desenvolver mobilidades modelo para, entre outras coisas, estudos de te-
rapia esportiva, anima¢do e movimento de fabricas (Price, 1989; Yanarella
eReid, 1996). Nas cidades, os planejadores de transporte estdo criando infi-
nitamente modelos de movimento fisico auxiliado, a fim de tornar o trans-
porte mais eficiente ou menos ambientalmente prejudicial (Eliasson e
Mattson, 2005). Nos aeroportos e estagdes ferroviarias modeladores usa-
ram analise de caminho critico para medir o tempo necessario para dois
pontos e depois reduzi-lo (Adey, 2004a). Entendendo o movimento fisico é
um aspecto da mobilidade. Mas isso ndo diz quase nada sobre o que essas
mobilidades sdo feitas para significar ou como sdo praticadas. (CRESS-
WELL, 2010, p.18, tradugdo nossa).

Para o autor, a mobilidade existe para o movimento assim como o lugar existe
para a localizacdo e ao envolver a triade: movimento, representacdo e pratica mostra
um emaranhado de relagdes, historias e geografias amplamente rastredveis, existin-
do em uma constelagdo de mobilidade (Ibidem, p. 19) que sdo as formas, os padrdes,
as representa¢des dos movimentos que fazem sentidos juntos. Além disso, implica-
ria em politicas de mobilidades particulares imersas em producdo e reproducdo de
poder nas cidades. Sendo assim, as multiplas mobilidades tenderiam a apresentar
ritmos e velocidades diferenciadas. Portanto, podemos pensar o desafio do trabalho
na esfera do cotidiano, é nesse espago que se realiza a mobilidade da forg¢a de traba-
lho, na qual o individuo realiza um deslocamento constante, com a finalidade de
maximizar ganhos e minimizar gastos. E nesse mesmo espaco de condicionamento
que se tém também a possibilidade de superagdo a logica alienante e precarizante, e
que se pode pensar na constru¢do de um humano-genérico consciente. Uma vez que
é caracteristica dominante da vida cotidiana a espontaneidade, e é por meio dela

que o ritmo fixo, a repeticdo, a rigorosa regularidade da vida cotidiana se rompe.
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Correntes Teoricas da Mobilidade

Como observado anteriormente, as inumeras formas, ritmos e escalas da mo-
bilidade variam nos diversos tempos e lugares. O estudo da mobilidade espacial en-
contra-se discriminado na literatura com dois enfoques principais: os neoclassicos e
os neomarxistas. Nos estudos cldssicos e neocldssicos, em geral anteriores a 1970, a
visdo era positivista e descritiva, a andlise estatistica, a ideia de fluxos, volume e dis-
tancia no espaco fisico eram metodologias utilizadas para analisar a mobilidade co-
mo fruto de decisdo individual de acordo com propensdo natural ao movimento,
onde a busca por maximiza¢do de ganhos em termos de remunera¢do do trabalho
ou investimentos é o grande motivador desses deslocamentos. Toma-se o espac¢o
como uniforme e sem relacdo com os fatores de ordem econdémica externa, como
aponta Becker (2006). O espaco era analisado como equilibrado ou ndo de acordo
com um padrdo pré-determinado de migracdo. Os nomes cldssicos dessas pesquisas
eram desenvolvidos por Ravenstein e outros, ficaram conhecidos por enfatizarem os

tragos caracteristicos dos migrantes e pontuarem determinados fatores que condi-

cionaram a migrac¢do. Sobre isso, completa Pévoa-Neto (1997, p.16):

O migrante como portador do fator trabalho, a busca 0 maximo retorno
para seu "investimento" em um dado ponto de espaco... Tal imagem se as-
semelha a uma caricatura da primazia do econémico na andlise social.
Sucede, porém, que a concep¢do neocldssica é também portadora de um
determinado entendimento do papel do individuo. Ele é entendido como
movido por escolhas racionais que comparam a area de origem do futuro
movimento migratorio com as potenciais areas de destino, a partir de ca-
racteristicas como nivel de urbanizagdo, existéncia de emprego, remune-
racdo média... Ndo importa, no momento, o qudo enganosa possa ser estd
avaliacdo, que corre o risco de culminar em uma escolha equivocada. Inte-
ressa sublinhar que, por trds de um modelo que parece enfatizar a liber-
dade de escolha individual, o que temos ¢é uma concep¢do de que a Unica
vontade racional é a vontade do mercado.

Como aponta o autor (1997, p.16), a preocupag¢do deste tedricos era com a
questdo da manutengdo do equilibrio econémico no espago e a fungdo do trabalho.

Desse modo, a mobilidade deveria buscar a perfeigdo na mesma logica da circulacdo
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de mercadorias na perspectiva de um espaco homogéneo. Todavia, os problemas
quanto as descontinuidades e a imperfei¢do sistémica eram notorios. Assim, a natu-
reza desses estudos tinha como objetivo a eliminacdo dos obstaculos a mobilidade,
tratando a questdo como essencialmente politica e ideoldgica, o que acaba por anu-
lar a dimensdo histérica das migracées, tendo como base a busca natural por melho-
res condigdes de vida, visto na época como melhores saldrios. (Ibidem, p. 17). Vale
ressaltar que estes estudos tomavam a dimensdo do homem estatico para o homem
que migra pelo trabalho, nota-se a centralidade do trabalho na producdo de capital.

Sobre a corrente neomarxista ou historico-estrutural destacavam-se Singer,
Gaudemar, Santos, Harvey, entre outros. Segundo P6voa-Neto (1997, p. 17) a migra-
¢do é encarada como fendmeno social, onde os grupos sociais passam a sofrer pres-
sdo das estruturas sociais proporcionando maior ou menor vulnerabilidade a migra-
¢do. Becker (2006) afirma que para Gaudemar a mobilidade é essencialmente a mo-
bilidade do trabalho, termo criado por ele para referir-se a concepc¢do da forga de
trabalho como mercadoria, setorizado de forma espacial e profissional. Tal movi-
mento estaria atrelado ao processo de acumulagdo capitalista e estaria subordinada
ao capital em sua circulagdo e produgdo. Portanto, a racionalidade do sistema eco-
nomico- social articularia os processos migratorios.

Na andlise de Gaudemar, os corpos dos trabalhadores, as localizac6es da pro-
ducgdo, os ritmos exprimem a maxima producdo de valor, onde ndo se refere mera-
mente a deslocamentos, mas a chave mestra de toda a estratégia do desenvolvimen-
to capitalista, nas palavras dele (GAUDEMAR, 1979, p.51). Nota-se aqui a liga¢dao

com a nossa corporeidade e, a partir dela, o nosso lugar no mundo.

Na verdade, a globalizagdo faz também redescobrir a corporeidade. O
mundo da fluidez, a vertigem da velocidade, a frequéncia dos deslocamen-
tos e a banalidade do movimento e das alusdes a lugares e a coisas distan-
tes, revelam, por contraste, no ser humano, o corpo como uma certeza ma-
terialmente sensivel diante de um universo dificil de aprender e de tama-
nha velocidade (SANTOS, 2006, p.212).

Sennett (2008, p. 15) afirma que a civilizagdo ocidental ndo tem respeitado a
dignidade dos corpos humanos. O ritmo acelerado das grandes cidades e os fluxos

de locomocdo corroboram para cada vez mais para perda de sentidos, onde as pes-
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soas tornam-se inconscientes e mais individualistas. Essa falta de contato fisico se-
gundo o autor, expressa a desordem do espago urbano, pois atualmente ordem é
expressa justamente pela impessoalidade. O ato de deslocar-se amplia a desconexdo

do espaco, pois a velocidade retira a atengdo dada a paisagem.

O viajante, tanto quanto o telespectador, vive uma experiéncia narcotica; o
corpo se move passivamente, anestesiado no espago, para destinos frag-
mentados e descontinuos. Tudo isso acontece porque essa transferéncia so6
é vidvel gragas a uma outra experiéncia fisica - a experiéncia da velocidade.
Hoje em dia, viaja-se com uma rapidez que nossos ancestrais sequer pode-
riam conceber. A tecnologia da locomogéo - dos automoveis as grandes ro-
dovias - permitiu que as pessoas se deslocassem para areas além da perife-
ria. O espago tornou-se um lugar de passagem, medido pela felicidade com
que dirigimos através dele ou nos afastamos dele (SENNETT,2008, p. 17).

Segundo Harvey (2013), isto teria haver com uma dualidade presente na li-
berdade da for¢a de trabalho, de um lado positiva que se refere a livre possibilidade
de percorrer os espagos, e uma negativa de ndo dominar os meios de reproducdo,
logo essa liberdade torna-se moeda de troca, a circulagdo é livre em busca de com-

pradores da sua forca de trabalho que se torna a sua tinica mercadoria.

[...] como sujeitos criativos, os trabalhadores perambulam eternamente pe-
lo mundo e procuram escapar das depredac¢des do capital evitando os pio-
res aspectos da exploragdo, sempre lutando com frequéncia, com algum
sucesso, para melhorar seu destino. O capital precisa se ajustar a esse pro-
cesso, e na medida em que isso ocorre os trabalhadores moldam tanto a
histéria como a geografia do capitalismo (HARVEY, 2013, p. 486).

Desse modo ha uma dupla mobilidade, a do capital que busca extragdo ma-
xima de mais-valia e da for¢a de trabalho que se movem pelo mundo buscando valo-
rizacdo de sua mercadoria, isso derivaria os diversos tipos de migra¢do e mobilidade,
assim como os meios e técnicas que surgem para ampliar esse processo. Visdo essa
diferente da corrente anterior em que colocava a liberdade do trabalhador no centro
das questdes migratorias, partindo da escala do individuo em um sistema em perfei-
¢do, sem considerar as crises e os ajustes espaciais. O foco que havia nas matérias-
primas e nos bens de capital como se fazia nas fases anteriores do capitalismo agora
torna-se nos fluxos gracas ao desenvolvimento da informacgdo e dos transportes, a
mobilidade, a migracdo do capital e do trabalho refletem novas espacialidades na
economia mundial, escolhendo perfis e tornando-se subjetivas aos individuos que

trabalham.
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Designa-se, com o conceito de mobilidade do trabalho, um processo a-
brangente, no qual os homens tornam-se crescentemente disponiveis para
a utilizagdo compulsdria de sua forga de trabalho nos moldes capitalistas.
O deslocamento no espaco seria, segundo tal perspectiva, apenas uma di-
mensdo daquele processo. O mesmo implicaria, em primeiro lugar, popu-
lacdo, na produgdo da forca de trabalho, momento da aquisi¢do de sua
mobilidade por parte do trabalhador, designado por Marx como sendo o da
acumulagdo primitiva; em seguida, na utilizagdo da for¢a de trabalho, on-
de se aprofunda a divisdo do trabalho; finalmente, na circulagdo da for¢a
de trabalho, momento da submissdo do trabalhador as for¢as de mercado,
deslocando-se (espacial e/ou setorialmente) entre os diversos ramos da a-
tividade econémica (GAUDEMAR,1979, 193-195)

A ideia de mobilidade do trabalho segundo Gaudemar (1979) ndo s refere-se
a mudanga espacial, mas também de func¢ées, de empregos, que podem se traduzir
nas mudangas espaciais, decorrentes das crises estruturais, conjunturais e da preca-
rizacdo do trabalho. E isto relaciona-se as condi¢des de desenvolvimento local, que
se refere a localizacdo das dreas produtivas, de acordo com os determinantes geogra-
ficos como clima, aspectos politicos, aspectos naturais, entre outros e que acabam
por determinar os movimentos espaciais para além da vontade dos individuos. Des-
se modo, ao pensarmos nas migra¢des internas é necessario pontuar o Estado como
grande articulador desses fluxos, uma vez que os investimentos, o planejamento
seguird as intencionalidades deste agente, que muitas vezes encontra-se submetido
a pressdes externas.

Para Becker (2006), Gaudemar com sua terminologia “mobilidade for¢ada” re-
fere-se ao processo histdrico de obrigar o trabalhador a aceitacdo das condi¢bes de
trabalho existentes, onde a migracdo passa a ser vista como uma sujeicao do traba-
lho ao capital. desse modo, ele caracteriza a mobilidade em um sentido duplo: espa-
cialmente também vista como horizontal e a mobilidade social também chamada de
vertical, onde a primeira a expansdo do trabalho para formar o mercado de trabalho
e a segunda a fluidez entre os setores e fungdes da produ¢do. Santos(1992, p. 55)
chama isso de horizontalidade, referindo-se a espacos diferentes e verticalidade,
abordando as classes sociais. Ambos possuem grande relacdo com a expansdo urba-
na vistas nas ultimas décadas a fim de ampliar o consumo e absorver a mao de obra
em massa. Assim, a historia urbana também é a historia das migra¢des, uma vez que
os espacos de aglomerac¢do se misturam aos espac¢os produtivos e a partir disso deri-

vam-se novas formas de mobilidade, como a pendularidade.
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Mobilidade, Geografia e a Teoria Socioespacial

Um dos pioneiros dos estudos de migracao é Friedrich Ratzel em suas abor-
dagens politicas a antropogeograficas levantou questionamentos acerca da migra-
¢do. Levava em conta em sua obra as categorias, as classificagdes e as intensidade
dos movimentos némades e dos cagadores. Mesmo sendo apontado por muitos co-
mo determinista existe um grande consenso acerca de sua contribui¢do para a abor-
dagem da migracdo como tematica da Geografia. Sua preocupagido com os seres vi-
vos, inclusive o homem derivados de uma corrente darwinista, o colocou em cardter
de relagdo entre a migracdo e o clima, por exemplo, uma vez que para a realidade
das sociedade primitivas, isto era elemento crucial na fixacdo e na movimentagdo
dos povos.

Embora hoje se utilize a dimensdo econdémica para explicar as migracdes hu-
manas frutos da produgdo capitalista, foi de extrema riqueza para a ciéncia geografi-
ca a abordagem ratzeliana agregando outros sentidos, conforme momento historico.
A etnograﬁa era um elemento central em suas obras, uma vez que se concentrava
nas diferencas, na origem, na dire¢do dos povos, nota-se que a ideia de movimento
abordada anteiormente também de fazia presente nessa corrente tradicional.

Nessa corrente teorica, o espago ndo era o conceito central para qual se pensava
esses movimentos, a localizagdo individuos e seus fluxos ficava en segundo plano.
Ratzel desenvolve portanto, um pensamento calado no territorio e no que ele de-
nomina de espaco vital. O primeiro uma area apropriada por um dado grupo primi-
tivo e o segundo referente aos meios de subsisténcia dessas sociedades conforme seu
desenvolvimento técnico, conforme a disponibilidade de recursos naturais e de a-
cordo com o tamanho de sua populagdo. Nesse sentido, sua contribui¢do para pen-
sarmos o territorio atual.

Ja na fase da Nova Geografia ou Geografia teorético-quantitativa, surgida com a
ascensdo dos Estados-Nacionais e preocupada com a quantificagdo dos fendmenos,

na elaboracdo de modelos matematicos e estatisticos para explicar a realidade, o
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espac¢o ndo so se refere a combina¢do dos elementos naturais com a ocupacgdo hu-
mana, mas também ligado a economia criando analises locais, surge por exemplo a
ideia de redes, hierarquias e movimentos, passa a ser sistematizado. Demdgrafos,
economistas e gedgrafos passam a se interessar pelo estudo das migragdes.

J& na corrente mais recente da geografia conhecida como Geografia critica, o
espaco toma papel de destaque, pautados nos estudos de Marx para explicar a do-
minagdo da natureza e a constru¢do do espago. O espago é sempre aberto e passivel
de imprevisibilidades, também chamado de espago do vivido. Tenta-se superar a
ideia de Geografia idiografica de Hartshorne da descri¢do das coisas e nomotética de
antecipar resultados e criar padroes. Como aponta Corréa (2007), essa perspectiva
preocupa-se reproducdo das relagdes sociais de produgdo, ou seja, a reproducdo da
sociedade.

Para essa corrente, o espaco ndo é um epifendmeno, existe uma produgdo social
deste. Milton Santos se destaca nesses estudos afirmando este conceito é central
para a geografia, e o define como um como um “conjunto indissociavel de sistemas
de objetos e aces” (SANTOS, 1992, p.52) e que atual mundializacdo, onde a existén-
cia de um modelo técnico uniformizante se sobrepde a multiplicidade dos recursos
naturais e humanos (Ibidem, p.150). Para ele, a expansdo tecnoldgica que vemos nos
dias atuais integra cada vez mais espac¢os e pessoas e tais fluxos sdo percebidos, con-
cebidos e vividos na dimensao espacial do lugar, ou seja, aquele que remete signifi-
cagao proxima aos sujeitos sociais.

No que se refere a produgdo do espaco trata-se de uma relacdo dialética entre
produto e produtor que estabelece as relacGes econdmicas e sociais vivenciadas na
esfera do lugar (LEFEBVRE, 1994, apud FERREIRA, 2007, p.2). Assim 0 espago pos-
suiria multiplas dimensdes, nas quais as técnicas se sobrepoem aos recortes escala-
res. As técnicas segundo Santos (2006), correspondem um conjunto de meios ins-
trumentais e sociais nas quais o homem realiza a sua vida, produz e ao mesmo tem-
po cria espacos. A influéncia da técnica sobre o espago se exerce de duas formas
principais: a ocupagdo do solo pelas infraestruturas das técnicas modernas e as
transformacoes impostas pelo uso da maquina e execu¢do dos novos métodos de

produgdo.
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O espaco interfere no fendmeno técnico e este na produc¢do e nas transforma-
¢oes do espaco geografico. As técnicas sio uma medida do tempo, tempo de circula-
¢do, tempo da divisdo territorial, tempo do trabalho, da coopera¢do. Além disso,
Ciavatta (2014, p. 199) afirma que é de fundamental importancia considerar tempo e
espago como categorias centrais para evitar esta compreensdo equivocada do real.
Sobre isto, ela completa que a media¢do entra como categoria central na concepg¢ao
dialética, pois é a especificidade histdrica do fené6meno, assim “situa-se no campo
dos objetos problematizados nas suas multiplas rela¢des no tempo e no espaco, sob
acdo dos sujeitos sociais” (Ibidem, p.209).

Assim, compreender o espago a partir da historicidade dos fatos implica na ne-
gacdo da ideologia dominante, uma vez que abordam como natural o que é histori-
co, fundamentam isso para uma aceitacdo coletiva, e onde o permanente torna-se
passageiro, reificando o real e separando o movimento e a contradi¢do. Diz ela: “A
historia é o mundo das mediagdes. E a historia, enquanto movimento do proprio
real, implica o movimento das mediagGes. Assim, elas sdo histodricas e, nesse sentido,
superaveis e relativas” (CURY, 1985, p.43 apud CIAVATTA, 2014, p.211). Completa
Massey (2008, p. 94):

Conceber o espago como um recorte estdtico através do tempo, como re-
presentac¢do, como um sistema fechado, e assim por diante, sdo todos mo-
dos de subjuga-los. eles nos permitem ignorar sua verdadeira relevincia: as
multiplicidades coetaneas de outras trajetorias e a necessdria mentalidade
aberta de uma subjetividade espacializada. Se o tempo deve ser aberto para
um futuro do novo, entdo o espago ndo pode ser equiparado com os fe-
chamentos e horizontalidades da representa¢do. De um modo mais geral,
se o tempo deve ser aberto, entdo o espago tem de ser aberto também.
Conceituar o espago como aberto, multiplo e relacional, ndo acabado e
sempre em devir, € um pré-requisito para que a historia seja aberta e, as-
sim, um pré-requisito, também, para a possibilidade da politica (Massey,
2008, p. 94).

Mc Master e Shepard (2004, p. 16, tradugdo nossa) nos impde uma pergunta
essencial: “se o espa¢o ndo é um dimensdo exogena e fixa, mas é moldada por pro-
cessos sociais, como podemos explicar a construgdo do espago e da escala em nossas
explicacGes da sociedade?”

Para responder ele recorre ao conceito de "glocalizagdo:" que seriam forgas

econdmicas que impulsionam a globalizacdo e que se referem a essa escala macro,
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mas também em regides metropolitanas subnacionais que tornam-se escalas geogra-
ficas mais importantes nas mudangas econémicas do que a escala nacional. A escala,
portanto, é um elemento de grande valia para esta discussao.

A globalizacdo como momento histdrico atual, detém a vontade de associacdo
entre as organizagdes e a tecnologia cegamente utilizada, ela introduz novas técni-
cas em lugares distintos objetivando a homogeneiza¢do. Mas a realidade dos territo-
rios impede essa homogeneizacdo. Assim, a tendéncia de homogeneizag¢do é con-
frontada pelo local onde a técnica foi implementada e sua historicidade. Ha uma
relacdo implicita de poder na qual a homogeneizagdo nunca se completa, porque
contraditoriamente ha uma permanente desigualizagdo.

Pode-se inferir que se o espago intervém no modo de produg¢do, ao mesmo tem-
po como efeito causa e razdo, ele muda com esse modo de produg¢do, muda com as
sociedades, por isso a historicidade do espago. O modo de producdo organiza, pro-
duz ao mesmo tempo que as relagdes sociais o seu espaco. Ndo se pode dizer que o
modo de produgdo capitalista tenha desde o inicio ordenado a sua extensdo espacial
na qual ao nosso tempo se estende ao planeta inteiro. Segundo Santos (2006), hou-
ve, primeiramente, utilizacdo do espago existente por exemplo, as vias hidricas, de-
pois as estradas, depois ferrovias e auto estradas, entre outros. Nao houve um desa-
parecimento, nem da caminhada a pé, nem a cavalo, nem das viagens de trem, assim
0 espaco é uma sobreposi¢cdo de tempos que ocorre de forma inacabada e continua.
A homogeneidade mata o tempo e por tabela mata o espac¢o - porque o espago é o
acumulo de tempos que o tornam heterogéneo — onde as diferengas ndo sdo privile-
giadas. Assim, alguns espagos teriam mais acuimulo de tempos do que outros. Nesse
sentido o espago consistiria em um sistema de objetos, a¢des, integrados pelas téc-
nicas e intencionalidades ligados pela hibridez dos lugares.

Outra abordagem de espa¢o de Santos (2006) o sistematiza como um conjunto
de fixos e fluxos que redefinem cada lugar, onde os fixos estdao cada vez mais artifici-
ais e mais fixados no solo e os fluxos por ter acdo essencial de modificacdo dos fixos
estdo cada vez mais diversos, numerosos e rapidos. Além disso had o espaco relacio-
nal que implica na ideia de relagGes internas, onde um evento ndo pode ser compre-

endido como isolado mas sim independente de tudo que ocorre no entorno, é o es-
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paco das sensagdes, dos sonhos, dos desejos.

Lefebvre (apud Harvey, 2002) define outras formas de ler o espaco, através da
materialidade (aquele constituido da experiéncia e da percepc¢do fisica), pela repre-
sentag¢do do espaco (aquele que é concebido e representado) e também pelo o espa-
¢o da representacdo (aquele que é vivido, sentido e possui significados). No espaco
concebido e absoluto é que se tem o valor de uso do trabalho concreto, ou seja, a
propriedade privada, as exclusdes de classe, e os desenvolvimentos geograficos desi-
guais. E no espaco concebido e relativo a representacgdo se da pelo valor de troca, ou
seja, circulacdo do capital, pessoas, formacdo do mercado mundial, redes, relagdes
geopoliticas.

Esta andlise representa a experiéncia espacial organica, perceptiva e simbolica
correspondem as multiplas relagées contidas no espac¢o. Na experiéncia orgdnica as
formas bioldgicas e materiais sdo privilegiadas. Enquanto que o espago perceptivo
refere-se as maneiras pelas quais processamos a experiéncia fisica e bioldgica e regis-
tramos em nosso pensamento. E o espaco simbolico designa o que é abstrato e sub-
metidos as leituras e interpreta¢des de mundo.

Ainda segundo o autor, as trés categorias coexistem em uma tensdo dialética na
qual a experiéncia fisica e material da ordem espacial e temporal é mediada pela
maneira que o espago e tempo sdo representados. Os espagos e os tempos da repre-
sentagdo que nos envolvem e nos rodeiam na vida cotidiana afetam tanto as experi-
éncias diretas quanto nossa interpretacio e compreensio de mundo (ibid., p.20).
Assim os espagos construidos possuem dimensdes materiais concebidas e vividas.
Desse modo, é na esfera do espago relativo que se tem os deslocamentos e a mobili-
dade urbana. E é na esfera do espago de representagdo que se tem os sentimentos
derivados dessa mobilidade como aponta o autor, a ansiedade por ndo chegar no
horario, a frustragdes no engarrafamento, as tensées ou divertimentos resultantes da
compressao do espago-tempo da velocidade e do movimento.

A mobilidade intra-urbana ou pendular nessa dindmica do espago urbano, o-
correria mais intensamente em dreas de maior concentracdo da populagdo, que di-
reciona sua organizacdo e alocacdo das atividades econdmicas mediante os interes-

ses dos agentes de transformag¢do do espago urbano, que deriva em grande parte da
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expansdo, da ocupac¢do pela populacdo e da distribuicdo das fun¢ées urbanas. Aqui
vale resgatar a relagdo entre territorio e populacdo que é dada pela apropriagdo do
espaco, pelo seu uso, tornando o local o ponto pela realiza¢do concreta de a¢des co-
tidianas que o modificam, como trabalho, moradia, estudos, lazer.

Compreender a mobilidade populacional dentro do processo de producdo do
espaco é levar em consideragdo as questdes de assentamento urbano desigual, con-
centragdo e descentralizacdo espacial, sitio urbano, planejamento urbano, gestdo
publica, entre outras problematicas abordadas na andlise geografica.

Nesse sentido, é de fundamental importancia, levar em consideracdo as inten-
cionalidades dos agentes que determinam nas esferas globais as agdes que serdo efe-
tivadas em praticas sociais em escala local. Conforme Rua (2007, p.161), o espago
assim como o territorio necessita ser percebido como politico e pleno de relacdo de
poder, que é exercido através de discursos de dominagdo e resisténcia.

Assim, as representa¢des do espaco convergem para proje¢do das poténcias he-
gemonicas sob as culturas dominadas, e a0 mesmo tempo se criam oposigdes a estas
representacdes hegemonicas na forma de resisténcia e conflitos que promovem o
processo de reterritorializa¢des. Ideia essa disseminada pela concepgdo de territorio
e territorialidade defendida por Haesbaert (2014 apud RUA, 2007, p.161 ), ao qual
relaciona-se o espago ao poder politico que exerce estratégia de dominacdo através
da apropria¢do. Logo, a territorialidade torna-se uma estratégia para se experimen-
tar o mundo e torna-lo significativo visando a manutencdo do espago geografico
(Ibidem). E no vivido que as praticas espaciais cotidianas impéem a agressividade
multiescalar das transformacoes criadora de representagoes.

Como afirma Rua (2007), se o territdrio é marcado por relagdes de poder, explici-
tas ou simbdlicas, exercidas por atores diversos, numa arena de confronto de visdes
de mundo. Territorializar-se (transformar o espago em territorio) por apropria¢ao
(valor de uso) ou por dominagdo (valor de troca), significa participar de conflitos
que expressam a mudanga e portanto, o desenvolvimento.

E importante frisar que essas relacdes de poder ndo se dio somente pelo Estado
ou pela influéncia econémica na vida local. Para Elden (2017), o territorio é um pro-

cesso, ndo um resultado, possui relacoes entrelacadas de producdo, transformagdo e
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contestacdo. Sob a atuagdo de alguns grupos politicos pode-se gerar migragdes em
massa como assistimos atualmente arabes e magrebinos refugiados. No entanto, na
escala local isso também acontece com os territorios marcados pela violéncia, que
ndo necessariamente expulsam as pessoas, mas dominam suas liberdades, inclusive
a deir e vir.

Acerca da “desterritorializagdo”, Haesbaert(2007) aponta que esta poderia dissol-
ver e enfraquecer o controle de fronteiras, aumentando assim a mobilidade de pes-

soas, mercadorias e capital.

(...) um dos fendmenos mais freqiientemente ligados a deterritorializagdo
diz respeito a crescente mobilidade das pessoas, seja como novos némades,
vagabundos, viajantes, turistas, imigrantes, refugiados ou como exilados -
expressoes cujo significado costuma ir muito além de seu sentido literal,
ampliando-se como poderosas (ou ambivalentes, assim, controvertidas)
metdforas. Toda uma cultura das viagens e mesmo uma travelling theory
passou a se desenhar a partir da crescente mobilidade pds-moderna. Entre-
tanto, até que ponto a mobilidade geografica pode ser vinculada a desterri-
torializagdo (HAESBAERT, 2007, 237).

Para o autor, os territdrios ndo estariam desaparecendo, mas sim novos territo-
rios sdo criados a partir destes movimentos. Levando em conta alguns movimentos
de migragdo, para estas pessoas a perda do territorio é inegavel, fazendo com que se
sinta sem lugar no mundo, mas ao mesmo tempo, ocorre a busca pela integracdo ao
novo territorio. Para além disso, a categoria territorio nos ajuda a pensar as trans-
formac¢des que mudancas na localizagdo dos circuitos produtivos podem causar.

Sobre isso, Lefebvre (1974, p.32 apud RUA, 2007, p.162) explica que o espago a-
presenta simbolismo aparentes e ocultos caracteristicos do cotidiano do singular, e
do vivido, nas quais transmite as mensagens de dominac¢do, concebidas e aceitas
como a unica alternativa. Tais estratégias de dominagdo se materializam em relagdes

e modos de produc¢do que envolvem representac¢des ideologicas e cientificas.

A representacgdo ndo é apenas aparéncia e acaba se tornado concreta, pois
ganha o poder de bloquear, de fazer acreditar no que ndo é. A realidade se
dissimula, logo se transltcida e se modifica, representando-se como uma
mediagdo, um determinado olhar. O estudo das representacdes permite
compreender o processo pelo qual a for¢a do representado é suplantada
pelo seu representante por meio das representagdes, e como estas repre-
sentacdes se distanciam do vivido e se multiplicam manipulando o vivido (
Lutfi et al. , 1996, p.89). Quando falarmos em espaco de representagdo e
representacdo dos espagos, bem como em praticas espaciais, estaremos nos
reportando a essa construgdo de Lefebvre, da relagdo espaco sociedade e as
suas implicagbes com poder e hegemonia, no exercicio da dominacdo e re-
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sisténcia.

Nesse sentido, para compreendermos as contradi¢des expressas no vivido é
necessario recorrer a compreensdo de desenvolvimento geografico desigual apresen-
tado por Lefebvre (apud RUA, 2008, p. 8) na qual ha uma relagdo entre espacialida-
de e Estado, periodizagdo do capital e seus efeitos no espago. Na qual haveria uma
dupla tendéncia do capital tanto para homogeneizar quanto para diferenciar os lu-
gares. .

Assim, diante da imposi¢do das ordem hegemonicas, o fendmeno da mobili-
dade se constitui tanto como produto quanto produtor do e no espago urbano, co-
mo causa e efeito, uma vez que trata-se de um intencionalidade do processo de
construgdo das redes urbanas, como resultado do processo de ampliacdo das técni-
cas. Milton Santos (2006, p.220), coloca em questionamento a relagio tempo-
mobilidade diante de um processo de flexibilizagdo que exige agilidade, mobilidade

no cotidiano laboral das pessoas.

Durante séculos, acreditairamos que os homens mais velozes detinham a
inteligéncia do Mundo. [...] Agora, estamos descobrindo que, nas cidades, o
tempo que comanda, ou vai comandar, é o tempo dos homens lentos. Na
grande cidade, hoje, o que se da é tudo ao contrario. A forca é dos “lentos”
e ndo dos que detém a velocidade elogiada por um Virilio [...]. Quem, na
cidade, tem mobilidade - e pode percorré-la e esquadrinhé-la - acaba por
ver pouco, da cidade e do mundo.”(SANTOS, M., 2006, p.220).

Nesse sentido, o discurso hegemonico imposto cada vez mais corrobora para
uma ideia de mobilidade positiva. Porém o andar pela cidade, as distancias percorri-
das, os transportes ofertados em determinados lugares sdo diferenciados conforme
acesso das classes sociais. Os atores que planejam e controlam o processo de deslo-
camento urbano em geral ndo levam em conta os individuos e suas necessidades,

mas sim as necessidades dos atores hegemonicos.

Metropolizacao e mobilidade

Como exposto anteriormente, é na cidade que a tirania do movimento se faz
presente. Para além da cidade, o que se tem hoje é um processo de metropolizacdao

dos espacos. Como aponta Ferreira, Rua & Mattos (2015, p.15) este fendmeno esta

GeoPUC, Rio de Janeiro, v. 12, n. 23, p. 157-187, jul.-dez. 2019

Pagina 1 7 8



Elementos tedricos para a compreensao da mobilidade pendular
Gleyce A. S. Barbosa

intimamente ligado a desindustrializa¢do, a desconcentragdo e a explosio das me-
tropoles, que ultrapassam os limites das regides metropolitanas delimitadas, incor-
pora as cidades médias e o chamado “mundo rural” (grifo dos autores). A mobilida-
de possui papel central nessa expansdo. Como aponta os autores, a metropolizacdo
incorpora como principal caracteristica o intenso fluxo de pessoas, mercadorias e
capitais.

Os adensamentos urbanos, o espraiamento da metrdpole e as operagdes urba-
nas de construgdo e reconstrucdo, associadas a grandes investimentos de capital
financeiro geram nas cidades enormes espacos de desigualdade. A homogeneizagdo
das formas também é caracteristica desses espagos e o impeto empreendedor toma
conta das politicas de planejamento urbano e especulagdo. As chamadas parcerias-
publico-privadas dominam as diversas dimensées dos servicos publicos com a in-
tencdo de fomentar a competitividade e a produtividade para se inserirem no mun-
do globalizado (Ibidem, p.18). Este processo é caracterizado por obedecer a légica de
acumulacdo capitalista, a mesma adotada pelo modelo fordista. Assim, a hierarqui-
zacdo dos espagos e dispersdo dos circuitos produtivos para as dreas interioranas
geram a desconcentragdo metropolitana. Como vimos, para Santos(1992) e para Soja
(1993), a mola propulsora para esse processo que causa a diferenciacdo espacial é a
divisdo do trabalho. Portanto, suas crises sdo inevitaveis, e elas aparecem no cotidi-
ano das pessoas que ali habitam.

Com aponta Soja (1993), a metrépole apresenta diferentes feicoes conforme
localidade. Segundo ele, em paises de economia avangada, os nucleos urbanos terci-
arios tornam-se crescentes sedes para as empresas. Esses nucleos sdo rodeados por
eixos urbanos residenciais da classe trabalhadora e extravasam as unidades politico-
administrativas. Este processo se caracterizou pela crescente fragmentacdo das uni-
dades que ja existiam. Podemos pensar com isso a expansdo da rede urbana flumi-
nense, seus processos de emancipagdo e fragmenta¢do municipal.

Com isso, os deslocamentos pendulares para o trabalho assumem grande impor-
tancia, integrando nucleos urbanos atras da relagdo das dreas centrais com as areas
residenciais. A mesma logica acontece na escala global, com a centralidade de al-

guns cidades em rela¢do a outras, favorecendo fluxos internacionais. O mapa abaixo,
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elaborado com dados do Censo Brasileiro de 2010 realizado pelo IBGE, mostra um
exemplo dessa desigual distribuicdo do trabalho nas cidades. O mapa revela a por-
centagem de trabalhadores que necessitam deslocar-se para outros municipios com
a finalidade de trabalho. Divididos em trés cores criamos trés padroes de para dife-
renciar esses espacos, na cor clara temos os indices considerados positivos, na colo-
racdo amarela temos os indices intermedidrios e na coloragio marrom, os piores
indices. Os dados do IBGE foram coletados de forma amostral, mas ja evidenciam a

questdo da mobilidade na regido.

MOBILIDADE URBANA:
Pessoas que trabalham fora do municipio onde moram
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Os nameros referem-se ao equivalente absoluto dos trabalhadores, ou seja, as
porcentagens foram calculadas em cima do total da populag¢do que trabalha de cada
municipio, embora saibamos que 2% dos trabalhadores do Rio de Janeiro equivale a
um numero maior que os 35% dos trabalhadores de Japeri, por exemplo, devido ao
respectivo tamanho da populagdo desses locais, ainda assim, os nimeros exprimem
que esses fluxos ndo sdo iguais e estdo submetidos a hierarquia urbana, como eluci-

da Ana Fani A. Carlos (2013, p.38 apud BARBOSA, 2015, p, 174):
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O processo de metropolizagdo acompanha e realiza o movimento constitu-
tivo da metropole como momento diferenciado do processo de acumula-
¢do e em func¢do de suas exigéncias, o que explicita o desenvolvimento do
tecido urbano que, a partir do centro, desenvolve-se até a periferia com
conteudos diferenciados em seu processo de extensao.

Outro ponto importante a destacar no mapa é a percep¢ao destes deslocamen-
tos. Embora pareca que para moradores de outro municipio que trabalham na Cida-
de do Rio de Janeiro, o tempo de deslocamento seja maior do que um que percorre
trajetos dentro da mesma cidade, isto pode ser varidavel na medida em que se dis-
poem as localidades, os transportes e as distancias, embora saibamos que pela traje-
toria histérica da regido e pela concentracdo de investimentos em uma cidade, as
demais acabam por vivenciar cotidianos exaustivos e degradantes devido a auséncia
de politicas canalizadas a estender o direito a mobilidade. Os investimentos percor-
rem os fluxos que lhes oferecem vantagens, anulando pessoas nesse planejamento.

Barbosa (2015, p.174) chama isso de economia dos fluxos, indispensaveis para
acumulacdo do capital. Segundo ele, ruas, avenidas, linhas férreas e rodovias cons-
truiram uma morfologia urbana para dar suporte as maquinas circulantes que carre-
gam bens, servigos e trabalhadores, onde energia, matéria e informacdo estdo dire-
tamente envolvidas nesse processo (Ibidem, p. 176). Tais movimentos carregados de
significagbes para estas pessoas em todas as escalas, sdo produto e produtores das
relagdes de poder entre movimento e mobilidade como aponta Cresswell (Ibidem,
p-177)-

[sto portanto, diferencia a circulacdo da mobilidade conforme aponta o autor,
enquanto que a primeira se refere ao campo das trocas, da realizacdo de valor, mar-
cadas que pela obediéncia do tempo e definidas por centralidades, a mobilidade
permite o afrontamento a essa logica. Assim, pensar a mobilidade na cidade vai a-
lém das premissas articuladas para circulagdo da mdo de obra somente, como se
pensam hoje os investidores capturando o termo para qualificar o investimentos em
transportes a fim da maximizacdo e perfeicdo desse processo de circulacdo da forga
de trabalho.

Santos (2006, p.222) afirma que a circulagdo atualmente se tornou praticamen-

te uma regra. “O movimento se sobrepde ao repouso. A circulagido é mais criadora
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que a produc¢do.” Os homens se deslocam de lugar tanto como turistas quanto imi-
grantes, assim como os produtos, as mercadorias, as imagens e as ideias, isso gera
tanto a desterritorializacdo quanto desculturalizacdo. Isso se deve a um descompas-

so entre ordem local e a ordem global.

A rede técnica mundializada atual é o instrumento da produgdo, da circu-
lagdo e da informagdo mundializadas. Nesse sentido, as redes sdo globais e,
desse modo transportam universal ao local. E assim que, mediante teleco-
municacdo, cria-se espagos globais unindo pontos distantes numa mesma
loja produtiva. E o funcionamento vertical do espaco geografico contempo-
raneo. Mas as redes também sdo locais e, nessa condi¢do, constituem as
condigdes técnicas do trabalho direto, ao mesmo modo que as redes glo-
bais asseguram a divisdo do trabalho e a cooperagdo, mediante as instan-
cias ndo-técnicas do trabalho - a circulagdo a distribuicdo e o consumo.
(SANTOS, 2006, p.227)

A luta pelos usos do espago coloca atores globais e locais em uma situagdo con-
flitante. “Quanto mais desigual a sociedade e a economia, tanto maior é o conflito” (
ibid., p.228). Dessa forma, a velocidade em si mesma é um conflito, pois o interesse
das grandes empresas em economizar tempo aumenta a velocidade de circulacdo,
enquanto o interesse da comunidade local é frequentemente o oposto. “A ordem
global busca impor a todos os lugares uma unica racionalidade. E os lugares respon-
dem ao mundo segundo os diversos modos de sua propria racionalidade.” (ibid.,
230).

Portanto, a mobilidade pode ser pensada como mobilidades, levando-se em
conta as caracteristicas locais, o contexto de poder local, os lugares, os territdrios e o

direito a cidade, como definiu Lefebvre.

O direito a produzir espag¢o ultrapassa em muito a capacidade de circular
no interior de um mundo espacialmente estruturado pré-organizado. Sig-
nifica, além disso, o direito de reconstruir relagdes espaciais (formas, re-
cursos de comunicagdo e regras territoriais) que transformem o espago em
um arcabouco absoluto de agdo nem aspecto mais maleavel e relativo da
vida social (HARVEY, 2004, p.329 apud BARBOSA, 2015, p.179)

Consideragodes finais

Como vimos, na teoria social, o espac¢o é portanto uno e diferenciado, formado
por um conjunto de homens cujo os valores pessoas sdo desiguais no qual o uso é
disputado a cada instante, gerando o fendmeno de escassez. Como afirma Santos

(2006, p. 216) as cidades sobretudo as metrépoles, abertas ao mundo, ndo sdo menos

GeoPUC, Rio de Janeiro, v. 12, n. 23, p. 157-187, jul.-dez. 2019

Pagina 1 8 2



Elementos tedricos para a compreensao da mobilidade pendular
Gleyce A. S. Barbosa

individualizadas. Tais lugares possuem uma rede densa de fluxos, onde muitas vezes
os deslocamentos internos superam as viagens para outros espagos. “A cidade é o
lugar onde h4 maior mobilidade, mais encontros.” Esse movimento sentido de forma
diferenciada e mais precarizada nos paises subdesenvolvidos, onde a situacdo de
baixa renda atrelada aos problemas das metropoles e ao menor planejamento para a
area urbana geram um sistema de subproletarizagdo do movimento urbano.

Conforme Santos (2006), diante da modernizagdo contemporanea multidées
sdo expulsas do campo para as cidades médias com o objetivo de se ter acesso a ser-
vicos, aumentando assim a quantidade de pobres na cidade e de diversidade sdcio
espacial. Isto ocasionado pela ampliagdo da divisdo do trabalho. Pois, a variedade de
oficios culmina na proximidade e na comunica¢do entre as pessoas, uma vez que na
cidade pessoas desconhecidas trabalham conjuntamente para alcangar resultados
coletivos.

Vale ressaltar aqui o papel do publico e privado no espaco. Strassburg (2014)
coloca em questdo o espaco como grande mercadoria, nesse sentido, ele ndo se con-
figura abstrato, mas sim absoluto, relativo e relacional, produzido, apropriado de
forma desigual, submetido a relagées de poder nas quais torna-se palco de disputa
de diferentes atores. E necessario, ao falar de espago publico que o conceba como
também proprietario dos meios de produgdo e do espac¢o absoluto (delimita¢do ad-
ministrativa), porém de modo aberto, mas ndo comum (ou seja, oposto a proprieda-
de privada), ele pode ser apropriado e seus objetos utilizados por todos, mas ha re-
gras.

A ideia de bem comum e bem estar social torna-se submetida aos interesses dos
grandes grupos empresariais. Inimeros sdo os exemplos disso ao se pensar as em-
presas de Onibus que operam nas grandes cidades, com valores abusivos da passa-
gem, em condi¢bes precarias e superlotacGes, sem contar aspectos cadticos do fun-
cionamento das grandes metropoles como congestionamentos que na esfera do es-
paco vivido, tornam as relacdes humanas cada vez mais degradadas submetidas a
logica de sobrevivéncia e disputa no espa¢o, como o duelo em hordrio de rush para
se conseguir um assento no trem ou metrd, ou mesmo entrar nestes.

Porém a critica a tais condi¢gdes que perpassam o cotidiano ndo deve ser restrita e
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esgotada aos objetos e aos individuos, pois fazer isso corresponde a uma andlise rasa
da problemadtica. Ao pensar a mobilidade pendular da for¢a de trabalho faz-se ne-
cessario compreender os processos que a determinam a partir das agdes que contri-
buem para diferenciagdo de classes e como podem percorrer o espaco. Pensar nos
meios que transportam tais individuos, no tempo gasto, nas distancias percorridas
significa levar em conta a no¢do de bem estar que fora banalizada e substituida pelo
discurso do consumo na sociedade atual. A condigdo para a cidadania na ordem he-
gemoOnica ndo se da pela visibilidade das necessidades dos individuos, mas sim pela
imposigdo a contribui¢do laboral deste como forca de trabalho.

Pensar a mobilidade nas grandes cidades é ater-se as intencionalidades que co-
mandam e envolvem o trabalho humano. Em tempos de flexibilizagdo, a ampliagio
das necessidades de locomogdo coloca o trabalhador em uma situagdo de naturali-
zacdo das situagdes degradantes, nas quais favorecem o processo de alienacdo, vi-
venciado em um cotidiano opressor, onde as necessidades humanas o obrigam a
sucumbir aos deslocamentos por vezes desgastantes no espaco urbano. Refletir tal
processo ndo equivale se opor a mobilidade colocando a imobilidade do individuo
como sacralizada, fechada, ou etnocéntrica.

A difusdo das culturas, a ampliacdo das técnicas, das redes de solidariedade
humanas, a socialidade humana por meio da revolu¢do técnica propiciaram ao ho-
mem maior conhecimento de mundo, mas ao mesmo tempo limitaram outros a per-
correr e conhecer este mundo. Ao pensarmos fluxos maiores populacionais, como a
imigracdo e emigra¢do, temos na Europa um sistema ferroviario, multimodal, e livre
circulacdo de pessoas, mas ao mesmo tempo limitado para individuos advindos de
paises subdesenvolvidos ou os refugiados de guerra. Dessa maneira, o discurso sedu-
tor da mobilidade como acessivel a todos e que contempla a garantia da cidadania,
esbarra em seu lado oposto, a imobilidade de determinadas pessoas.

Nas cidades, a mesma logica é reproduzida, ao retirar a acessibilidade aos mei-
os de transportes ou mesmo ao precariza-los em algumas regides da metrdpole, ou
mesmo a obrigacdo das (longas ou demoradas) viagens para o trabalho ou estudo,
funcionam como processos excludentes e amplificador da violéncia, e da divisdo de

classes. Nesse sentido, pensar em politicas de mobilidade que incluam tais indivi-
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duos faz-se urgentes para a minimiza¢do destes problemas e para multiplicacdo de

modelos democraticos de cidades.
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